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(54) Vorrichtung zum Verstellen eines Sitzes in einem Kraftfahrzeug 

(57) ;. : Es wird eine Vorrichtung vorgeschlag en, die 

zum Verstellen eiries Sitzes in einem kraftfahrzeug 

dient. Die Vorrichtung umfaGt ein karosseriefestes 

erstes und ein gegenuber diesem bewegbares, mit dem 

Sitz verbundenes zweites BauteiL Eines dieser Bauteile 

ist mit einem Ahtrjieteaggregart versehen, dessen 

Abtriebswelle uber eiri jn e|riem;Geh^ untergebrach- 

tes Schheckengetriebe-mit eihersich in Verstellrichtung 

ierstreckenden, in einer an dem ahderen Bauteil gehal- 

tenen GewirKlemutter drehbaren Gewindespindel 

zusammenarbeitet. Dabei ist das Getriebegehause in 

den KraftfluB vom Antriebsaggregat zum bewegbaren : 

Bauteil : einbezogen. Eine besonders betriebssichere 

yorrichtung, die auch deii erheblichen, beispielsweise ♦■ • . 

bei ■'. Vferkehrsunfaiien auftretend Kraften '• 

standzuhaiten yermag, ergibt sich auch bei einem aus 

Kunststoff gef ertigten Getriebegehause, wenn dem 

Getriebegehause ein metallisches Stutzteil mit einer 

Stutzschulter beigeordnet ist, die mit einer als Gegen- 

schulter dienenden Axiajschulter der Gewindespindel 

zusammenwirkt 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Verstel- 
len eines Sitzes in einem Kraftfahrzeug nach der Gat- 
tung des Hauptanspruchs. Die steten Uberlegungen 
nach kosterisenkenden MaBnahmen bei Verstellvorrich- 
tungen der in Rede stenenden Art fuhren dazu, das 
Metall-Getri^iegehduse einer bekannten Verstellvor- 
richtung aus Kunststoff herzustellen. Da jedoch das 
Getriebegehause in den KraftfluB vom festen Teil des 
Sitzes zum bewegbaren Bauteil einbezogen ist, rriuB es 
nebeh den irn Normalbetrieb auftretenden Kraften auch 
erheblich grGBere Krafte ubertragen kdnnen, die dann 
auftreten, werin das Kraftfahrzeug - beispielsweise bei 
einem 

Verkehrsunfalj - einer extremen Verzdgerung ausge- 
setzt wird. in einem solchen Fall soil der Fahrzeugsitz 
jedoch fest mit Karosserie verbunden bleiben, damit die 
fur die auf dem Sitz befindliche Person vorgesehenen 
SchutzmaBnahmen - Sicherheitsgurt, Airbag usw. - ihre 
Aufgabe in der vorgesehenen Weise gerecht werden 
kGnnen. Kunststoff-Getriebegehause sind nicht immer 
in der Lage die qben erwahnten Krafte unbeschadet 
aufzunehmen und abzuleiten. 

A/brteile der Erfindung 

Bei der erfindungsgemaBen Verstellvorrichtung 
kann das Kunststoff-Getriebegehause ohne Nachteil 
eingesetzt werden, weil das ebenfalls im schon eriau- 
terten KraftfluB liegende metallische Stutzteil im 
Bedarfsfall die h6heren Krafte aufnehmen und zuver- 
lassig auf die Fahrzeugkarosserie abzuleiten vermag 
Dabei kann den jeweiligen Forderuhgen der Kunderi 
kostengunstig durch entsprechehde Auslegung des eiryi 
fachen Stutzteils - hinsichtlich der jeweiligen Quer- 
schnitte unci der Auswahl eines besonders geeigneten 
Materials - Rechnung getragen werden. Das beweg- 
bare Bauteil mit dem Sitz und der auf diesem befindli- 
chen Person werden auf diese Weise vorschriftsmaBig 
in einer fur die Wirksamkeit der genannten SchutzmaB- 
nahmen vorgeschriebenen Position festgehalt en. 

In Weiterbildung der Erfindung ist die Gegenschul- 
ter durch die dem Stutzteil zugewandte Stirnfiache einer 
auf der Gewindespindel sitzenden Gewindebuchse 
gebildet. Eine derartige Ausbildung der Gegenschulter 
ist kostengunstig und mater ialsparend. 

Eine besonders einfache und zuveriassige Ausfuh- 
rungsform der Erfindung ergibt sich, wenn das Stutzteil 
als U-fOrmiger Bugel ausgebildet ist, dessen die beiden 
U-Schenkel verbindender Steg die Stutzschulter auf- 
weist. 

ZweckmaBig ist der U-Bugel im Bereich der freien 
Enden seiner U-Schenkel mit einem zum Antriebsag- 
gregat gehdrenden, traversenartigen Gehauseteil ver- 
bunden. 

Zum Ausgleichen von Toleranzen insbesondere 


hinsichtlich der Fuhrung des bewegbaren Bauteils ist 
der U-Bugel mit dem Gehauseteil gelenkig verbunden. 

Eine besonders kompakte Ausfuhrungsform der 
Erfindung wird erreicht, wenn in Fortbildung der Erf in- 

5 dung der U-Bugel sowohl das Getriebegehause als 
auch die Gewindebuchse ubergreift und wenn weiter 
die Gewindespindel den Steg des U-Bugels in einer 
Durchbrechung durchdringt. 

Wenri i weiter zwischeri dem Steg und der diesem 

10 zugewandteri Stirnfiache der Gewindebuchse ein Spalt 
verbleibt, werden die im Normalbetrieb auftretenden 
Krafte von dem Getriebegehause aufgenomrhien und 
ubertragen. I m Bedarfsfall jedoch, wenn das Getriebe- 
gehause um das SpaltmaB zusammengedrGckt wjrd 

15 und dabei mOglicherweise zu Bruch geht, werden die 
Krafte vph derh ^uizteil iaufgefangen urd auf die Karos- 
seri e abgel eitet. 

Zum weiteren Ausgleich der Fuhrungstoleranzen ist 
mit Vorteil auch die Gewindemutter an dem anderen 

20 Bauteil um eine Achse pendelbar gelagert, welche sich 
zumindest nahezu parallel zur Gelenkachse zwischen 
dem U-Bugel und dem Gehauseteil erstreckt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ergibt sich 
ein einfaches, stabiles Gelenk zwischen dem U-Bugel 

25 und dem Gehauseteil, wenn dieses einen Gelenkbolzeh 
aufweist, der sowohl das Getriebegehause als auch die 
beiden U-Schenkel des als Stutzteil dienenden Bugels 
durchdringt. 

Bei dem beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel hat es 
30 sich als zweckmaBig erwiesen, wenn das Antriebsag- 
gregat an dem bewegbaren zweiten Bauteil und die 
Gewindemutter an dem karosseriefesten ersten Bauteil 
angeordnet sind. Es ist jedoch auch eine Realisierung 
der Erfindung denkbar, bei der das Aritriebsaggregat 
35 am karosseriefesten Bauteil angeordnet ist und das 
: bewegliche Bauteil die Gewindemutter tragt. 

Weiter e, vorteilhafte Ausgestaltungen urri yerbes- 
serungen der Erfindung sind in den Unterahspruchen 
: aufgefuhrt und aus der Zeichnung sowie der folgenden 
40 Figurenbeschreibung entnehmbar. 

v :''V?eichnuhg • 

Die Erfindung wird im folgenden an hand eines in 
45 der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels 
naher eriautert. Es zeigen Figur 1 eine Seitenansicht 
einer Ver^elieinrichtung fur den Sitz in einem Kraftfahr- 
zeug, teilweise entlang einer in Figur 2 eingetragenen 
Linie l-l geschnitten und Figur 2 eine Draufsicht auf die 
so Verstellvorrichtung gemaB Figur 1 , die teilweise entlang 
den in Figur angegebenen Linien ll-ll im Schnitt darge- 
stelltist. 


55 


Beschreibung 

Eine in Figur 1 dargestellte Vorrichtung 10 zum Ver- 
stellen eines Sitzes in einem Kraftfahrzeug weist ein 
karosseriefest angeordnetes Bauteil 12 auf, demgegen- 
uber ein mit einem nicht naher dargestellten Fahrzeug- 
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sitz verbundenes Bauteil 14 verschoben werden kann. 
Beim Ausfuhrungsbeispiel ist dazu an dem beweglich 
angeordneten, schlittenartigen Bauteil 1 4 ein Antriebs- 
aggregat 16 angeordnet, das ejnen elektrischen 
Antriebsmotor 17 und ein diesem nachgeordrietes 5 
Schneckengetriebe 18 enthait. Das Schneckengetriebe 
18 weist eine Schneckenwelle 20 auf, die mit einer 
Abtriebswelle 22 des Antri ebsaggr egats 1 6 wirkverbun- 
den ist. Das Antri ebsaggregat 16 ist uber ein an seinem 
Gehause befestigtes, traversenartiges Gehauseteil : 19 w 
mit dem schlittenfOrmigen Bauteil 14 test verbunden. 
Die Schneckenwelle 20 des Schneckengetriebes 18 
kammt mit einem Schneckenrad 24, das drehfest auf 
einer Gewindespindel 26 angeordnet ist, Die Gewinde- 
spindel 26 ist im Bereich des Schneckenrades 24 in 15 
einem aus Kunststoff gefertigten Getriebegehause 28 
drehbar gelagert. Weiter ist die Gewindespindel 26 in 
einer Gewindemutter 30 drehbar gefuhrt, die in einem 
Lagerbock 32 in Richtung des Doppelpfeils 34 pendel- 
bar aufgehangt ist. Der Lagerbock 32 ist test mit dem 2 o 
gestellfesten Bauteil 12 der Verstellvorrichtung 10 ver- 
bunden: Das Getriebegehause 28 ist uber das traver- 
senartige Gehauseteil 19 mit dem Antri ebsaggregat 16 
verbunden. Die Verbindung ist als Gelenkverbrndung 
ausgefuhrt. Dazu weist das aus zwei Schalen 35 und 36 2 s 
aufgebaute Getriebegehause 28 eine Querbohrung auf, 
welche von einem Gelenkbolzen 38 durchdrungen ist 
Der Gelenkbolzen 38 durchdringt weiter Bohrungen, 
welche in Stutzlappen 40 des traversenartigen Gehau- 
seteils 19 angeordnet sind. Die Gelenkachse des 30 
Gelenkbolzens 38 liegt zumindest annahernd parallel 
zur Pendelachse 31 der Gewindemutter 30. Weiter ist 
an dem Gelenkbolzen 38 ein metallisches Stutzteil 42 
angeordnet Das Stutzteil 42 weist eine im wesentlichen 
U-fGrmige Gestalt auf. Es ubergreift das; ^etriebege- 35 
hause 28 Der Gelenkbolzen 38 durchdringt die freien 
Enden der U-Schenkel 44, 46 im Bereich der freien 
Enden dieser Schenkel. Der die beiden U-Schenkel 44, 
46 des bugelartigen Stutzteils 42 verbindende Steg 47 
befindet sich mit Abstand von dem Getriebegehause 40 
28. Er weist eine Durchbrechung 48 auf, durch welche 
die Gewindespindel 26 hindurchgreift: Zwischen dem 
Getriebegehause 28 und der diesem zugewandten 
Innerrf lache 50 des Stegs 47 befindet sich eine eben- 
falls vom Stutzteil 42 ubergriffene Gewindebuchse 52, 45 
welche auf die Gewindespindel 26 aufgeschraubt ist. 
Sie ist in einer Position f est mit der Gewir^espindel 26 
verbunden, in der ihre dem Steg 47 zugewandte Stirn- 
fiache 54 mit einem Abstand oder Spalt 56;Von dem 
Steg 47 entfernt ist. Die Innenseite 50 des Stegs 47 bil- 50 
det eine Stutzschulter, die - wie spater noch eriautert 
wird - mit der als Gegenschulter wirkendeh axialen 
Stirnfiache 54 der Gewindebuchse 52 zusammenarbei- 
tet. Die Verstellvorrichtung 10 arbeitet wie folgt: 

Der zum Antriebsaggregat 16 gehdrende elektri- 55 
sche Antriebsmotor 17 ist wahlweise in beiden Dreh- 
richtungen zu betreiben. Auf diese Weise kann also 
auch uber das Schneckengetriebe 13 die Gewindespin- 
del 26 wahlweise in Richtung des Doppelpfeils 60 


gedreht werden. Je nach Drehrichtung der Gewinde- 
spindel 26 schraubt sich diese durch die Gewindemut- 
ter 30 hindurch und nimmt dabei uber das 
Getriebegehause 28, den Gelenkbolzen 38, das traver- 
senartige Gehauseteil 19 und das Antriebsaggregat 16 
das mit dem Fahrzeugsitz verbunden e Bauteil 14 mit. 
Der Sitz wird also je nach Drehrichtung der Spindel 26, 
in einer der beiden Richtungen bewegt, die durch den 
Doppelpfeil 62 in Figur 1 dargestellt sind. 

Zuiassige Toleranzen in der Schlittenfuhrung k6n- 
nen durch das pendelbar aufgehangte Getriebege- 
hause 28 und die pendelbar gelagerte Gewindemutter 
30 ausgeglichen werden. Die Pendelachsen des 
Gelenkbolzens 38 und der Lagerung der Gewindemut- 
ter 30 verlaufen zueinander im wesentlichen parallel . 
Zur Betrachtung des Gescheheris bei einem Verte 
unfall sei festgelegt, da3 sich das Kraftfahrzeug in Rich- 
tung des Pfeiles 64 bewegt (Figur 1). Wenn das 
Kraftfahrzeug nun aus einer bestimmten Geschwindig- 
keit abrupt zum Stillstand kommt, gelangen durch den 
Fahrzeugsitz bzw. durch die auf dem Sitz befindliche 
Person erhebliche Krafte uber das Bauteil 14, das 
Antriebsaggregat 16, das tiraversenartige Gehauseteil ; 
19 und den Gelenkbolzen 38 erhebliche Krafte auf das 
Kunststoff-Getriebegehause 28. Unter dieser Belastung 
mag das Getriebegehause 28 brechen, so da3 zwi- 
schen dem mit dem Sitz verbundenen schlittenf Ormigen 
Bauteil 14 und dem gestellfesten Bauteil 12 noch eine 
Relati werschiebung in Richtung des Pfeiles 64 stattfin- 
den kann, welche dem SpaltmaB 56 zwischen der 
Gewindebuchse 52 und dem Steg 47 des Bugels 42 
errtspricht. Dann aber jedoch legt sich die Stutzschulter 
50 des Bugels 42 an der axialen Gegenschulter 54 der 
Gewindemutter 52 an, so da B diese Relativbewegung 
zwischen den beiden Bauteil en 12 und 14 gestoppt 
wird. Die Kraft geht von diesem Moment an uber den 
Steg 47 bzw. das Stutzteil 42 auf die test mit der Gewin- 
despindel 26 verba ndene Gewi ndebuchse 52 und vori 
dieser uber die Spindel 26 auf die Gewindemutter 30 
und Lagerbock 32 und auf das gestellfest angeordnete 
Bauteil 12. Es ist somit sichergestellt, daB trotz Bre- 
chens des Kunststoffgehauses 28 der dem Bauteil 14 
verbundene Sitz in seiner vorschriftsma Bigen Lage ver- 
bleibt, welche eine optimale Wirkung der schon : v 
genannten SchutzmaBnahmen sicherstellt. 

Das Ausfuhrungsbeispiel eriautert die Erf ihdung 
zwar anhand einer Vorrichtung zum Langsverstellen 
eines Sitzes, doch ist sie ohne Einschrankung auch zur 
Erzeugung anderer Verstellbewegungen (z.B. HGhen^ 
verstellung etc.) einsetzbar. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Verstellen eines Sitzes in einem 
Kraftfahrzeug mit einem karosseriefesten ersten 
und einem gegenuber diesem bewegbaren, mit 
dem Sitz verbundenen zweiten Bauteil sowie mit 
einem mit . dem einen Bauteil wirkverbundenen 
Antriebsaggregat (16), dessen Abtriebswelle (22) 
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uber ein in einem Gehause (28) untergebrachtes 
Schneckengetriebe (18) mit einer sich in Verstell- 
richtung (62) erstreckenden, in einer an dem ande- 
ren Bauteil gehaltenen Gewindemutter (30) 
drehbaren Gewindespindel (26) zusammenarbeitet 
und das Getriebegehause (28) in den KraftfluB vom 
Antriebsaggregat (16) zum bewegbaren Bauteil 
einbezogen ist, dadurch gekennzeichnet, da 8 dem 
Getriebegehause (28) ein metallisches Stutzteil 
(42) mit einer Stutzschulter (50) beigeordnet ist, der 
eine als Gegenschulter (54) dienehde Axialschulter 
der Gewindespindel (26) zugeordnet ist. 


10 


einen Gelenkbolzen (38) aufweist, der sowohl das 
Getriebegehause (28) als auch die beiden U- 
Schenkel (44, 46) des als Stutzteil dienenden U- 
Bugels (42) durchdringt. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, da 6 das Antriebsaggre- 
gat (1 6) an dem bewegbaren zweiten Bauteil ( 1 4) 
und die Gewindemutter (30) an dem karosserief e- 
sten ersten Bauteil (1 2) ahgebrdriet sind. 


2. Vorrichtung nach Anspruch 1 . dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gegenschulter (54) durch die 
dem Stutzteil (42) zugewanclte Stirnfiache (54) 
einer auf der Gewindespindel (26) test angeordne- 
ten Gewindebuchs^ (52) gebildet ist. 


75 


Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 Oder 2, 20 
dadurch gekennzeichhet, daB das Stutzteil (42) als 
U-fdrmiger Bugel ausgebildet ist; d^s^en die bei- 
den y-Schehkel (44; 46) verbindender Steg (47) 
die Stutzschulter (50) aufweist. 

... 25 

VorriclTtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Stutzteil bzw: der U-Bugel (42) 
im Bereich derfreien Enden seiner U-Schenkel (44, 
46) mit einem zum Antriebsaggregat (16) gehOren- 
den, traversenartigen Gehauseteil (22) verbunden 30 
ist. .: • : ', - . 


5. 


Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der U-Bugel (42) mit dem Gehause- 
teil (19) gelenkigverburiden ist. 35 


Vbrrichtung: nach einem der Anspruche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB der U-Bugel (42) 
sowohl das Getriebegehause (28) als auch die 
Gewindebuchse (52) ubergreift und daB die Gewin- 
despindel (26) den Steg (47) des U-Bugels (42) in 
einer Durchbrechung (48y ^urchdrin^. 


40 


7.; S/wr\ctour)Q nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwischen dem Steg (47) und der die- 
sem ; zugewandten Stirnfiache (54) der 
•(Gwindebuchse (52) ein $palt (56) verbleibt. 


45 


8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gewindemutter so 
(52) ah dem anderen Bauteil um eine Achse (31) 
pendelbar gelagert ist, welche sich zumindest 
nahezu parallel zur Gelenkachse (38) zwischen 
dem U-Bugel (42) und dem Gehauseteil (19) 
erstreckt. 55 


Vorrichtung nach einem der Anspruche 5 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Gelenk zwi- 
schen dem U-Bugel (42) und dem Gehauseteil (19) 
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Prior art 

The invention relates to a device for adjusting a seat 
in a motor vehicle according to the generic type of the 
5 main claim. The constant considerations with regard to 
cost-reducing measures in adjusting devices of the type 
under discussion are resulting in the metal gearing 
housing of a known adjusting device being produced from 
plastic. However, since the gearing housing is 

10 incorporated in the flow of force from the fixed part 
of the seat to the movable component, it has to be 
possible in addition to the forces occuring during 
normal operation, also to transmit considerably larger 
forces which occur whenever the motor vehicle is 

15 ' subjected to ah extreme deceleration - for example, in 
the event of a traffic accident. In such a case, the 
vehicle seat, however, is to remain connected fixedly 
to the bodywork, so that the safety measures - seat 
belt, airbag, etc. - provided for the person on the 

20 seat can carry out their tasks in the envisaged manner. 
Plastic gearing housings are not always able to absorb 
and divert the abovement ioned forces without suffering 
damage . 

2 5 Advantages of the invention 

In the case of the adjusting device according to the 
invention, the plastic gearing housing can be used 
without any disadvantage because the metallic 

30 supporting part which likewise lies in the already 
mentioned flow of force is able, if the need arises, to 
absorb the relatively high forces and divert them 
reliably into the vehicle bodywork- In this 
arrangement, the particular requirements of the 

35 customers can be taken into account cost-effectively by 
appropriate configuration of the simple supporting part 
- as regards the particular cross sections and the 
selection of a particularly suitable material. The 
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movable component together with the seat and the person 
thereon are thereby correctly secured in a position 
prescribed for the efficacy of the abovementioned 
protective measures. 

In a development of the invention, the mating shoulder 
is formed by the end surface, which faces the 
supporting part, of a threaded bushing sitting on the 
threaded spindle. Such a design of the mating shoulder 
is cost-effective and saves on material. 


A particularly simple and reliable embodiment of the 
invention is produced if the supporting • part is 
designed as a U-shaped bracket whose web, which 
15 connects the two U-legs, has the supporting shoulder., 

The U-bracket is expediently connected in the region of 
the free ends of its U-legs to a housing part which is 
in the manner of a crosspiece and belongs to the drive 
20 unit. 

In order to compensate for tolerances, in particular as 
regards the guidance of the movable component, the U- 
bracket is hinged to the housing part. 


30 


A particularly compact embodiment of the invention is 
achieved if, in a development of the invention, the O- 
bracket fits over both the gearing housing and the 
threaded bushing, and if, furthermore, the threaded 
spindle penetrates the web of the U-bracket in an 
opening . 


If, furthermore, ,a-g,ap-r.emains-be.tw.een- th e-web-and-the- / 
SnW^su-f-fa.c'I', which faces the latter, of the threaded 
35 bushing, the forces which occur during normal operation 
are absorbed and transmitted by the gearing housing. If 
the need arises, however, if the gearing housing is 
bie,4ngb=gomRrggggd == b^^ 
pr^es^Ss-po-ssib^^ 
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absorbed by the supporting part and diverted onto the 
bodywork. 

In order to further compensate for the guidance 
tolerances, the threaded nut on the other component is 
advantageously also mounted in a manner such that it 
can swivel about an axis which extends at least 
approximately parallel to the hinge axis between the 0- 
bracket and the housing part. 


10 


In a further refinment of the invention, a simple, 
stable hinge between the U-bracket and the housing part 
is produced if the said hinge has a hinge pin which 
penetrates both the gearing housing and the two U-legs 
15 of the bracket serving as the supporting part. 

In the case of the exemplary embodiment described, it 
has proven expedient if the drive unit is arranged on 
the movable, second component and the threaded nut is 
20 arranged on the first component which is secured on the 
bodywork. However, a realization of the invention is 
also conceivable, in which the drive unit is arranged 
on the component secured on the bodywork and the 
movable component bears the threaded nut. 


25 


30 


Further advantageous refinements and improvements of 

the invention are listed in the subclaims and can be 

gathered from the drawing and from the following 
description of the figures. 

Description of the figures 


The invention will be explained in greater detail below 
with reference to an exemplary embodiment illustrated 
35 in the drawing. Figure 1 shows a side view of an 
adjusting device for the seat in a motor vehicle, cut 
partially along a line I-I entered in Figure 2, and 
Figure 2 shows a plan view of the adjusting device 
according to Figure 1, which is illustrated partially 


Received from < 631 5490404 > at 5/15/03 1 1:55:38 AM [Eastern Daylight Time] 


05/15/2003 12:07 FAX 6315490404 


STRIKER & STRIKER 


@034 


- 4 - 

in section along the lines II-II given in the figure. 
Exemplary embodiment 

5 A device 10 which is illustrated in Figure 1 for 
adjusting a seat in a motor vehicle has a component 12 
which is arranged fixed on the bodywork and with 
respect to which a component 14, which is connected to 
a vehicle seat (not illustrated in greater detail), can 
10 be displaced. In the case of the exemplary embodiment, 
for this purpose a drive unit 16 is arranged on the 
movably arranged, slide-like component 14, the said 
drive unit containing an electric drive motor 17 and a 
worm gearing 18 arranged downstream of the latter. The 
15 worm gearing 18 has a worm shaft 20 which is 
operatively connected to a driven shaft 22 of the drive 
unit 16. The drive unit 16 is fixedly connected via a 
housing part 19, which is in the manner of a crosspiece 
and is fastened to its housing, to the slide-shaped 
20 component 14. The worm shaft 20 of the worm gearing 18 
meshes with a ^rro__wjie^^ which is arranged in a 

rotationally fixed manner on a threaded spindle 26, The 
threaded spindle 26 is rotatably mounted in the region 
of the jjorm whee l_24_, in a gearing housing 28 
25 manufactu red from plastic . Furthermore, the threaded 
spindle 2 6 is rotatably guided in a threaded nut 30 
which is suspended in a bearing bracket 32 in a manner 
such that it can swivel in the direction of the double 
arrow 34. The bearing bracket 32 is connected fixedly 
30 to that component 12 of the adjusting device 10 which 
is fixed on the frame. The gearing housing 28 is 
connected to the drive unit 16 via the housing part 19 
which is in the manner of a crosspiece. The connection 
is designed as a hinge connection. For this purpose, 
35 the gearing housing 28, which is constructed from two 
shells 35 and 36 r has a transverse hole which is 
penetrated by a hinge pin 38. The hinge pin 38 also 
penetrates holes which are arranged in supporting tabs 
40 of the housing part 19, which is in the manner of a 
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crosspiece. The hinge axis of the hinge pin 38 lies at 
least approximately parallel to the swivel axis 31 of 
the threaded nut 30. Furthermore, a metallic supporting 
part 42 is arranged on the hinge pin 38. The supporting 
part 42 has an essentially U-shaped form. It fits over 
the gearing housing 28. The hinge pin 38 penetrates the 
free ends of the U-legs 44,. 4 6 in the region of the 
free ends of these legs. The web 47 connecting the two 
U-legs 44, 46 of the bracket-type supporting part x 42 is 
situated at a distance from the gearing housing 28. It 
has an opening 4 8 through which the threaded spindle 2 6 
reaches. Situated between the gearing housing 28 and 
the inner surface 50, facing the latter, of the web 47 
is a ^Wr^^e^DUsmW==S-2 which the supporting part 42 
likewise fits over and which is screwed onto the 
threaded spindle 26. i^^is^cpnnectgd--.f ixed-ly:- to-. -the« 
threaded^spind^^ 
si r:f.aee^5-4^whd-ch^ 

web 4a,^y = 3^Raci-ng=o^^ inside 50 of 

the~web 4 7 forms a supporting shoulder which - as will 
be further explained later - interacts with the axial 
end surface 54 of the threaded bushing 52, which end 
■surface acts as a mating shoulder. The adjusting device 
10 functions as follows: 


The electric drive motors 17 belonging to the drive 
unit 16 can optionally be operated in both directions 
of rotation. In this manner, the threaded spindle 26 
can optionally be rotated in the direction of the 
30 double arrow 60, also via the worm gearing 18. 
Depending on the direction of rotation of the threaded 
spindle 26, the latter is screwed through the threaded 
nut 30 and in the process carries along, via the 
gearing housing 28, the hinge pin 38, the housing part 
35 19 in the manner of a crosspiece and the drive unit 16, 
the component 14, which is connected to the vehicle 
seat. The seat is therefore moved, depending on the 
direction of rotation of the spindle 26, in one of the 
two directions which are illustrated by the double 
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arrow 62 in Figure 1. 

Permissible tolerances in the slide-type guide can be 
compensated for by the gearing housing 28, which is 
5 suspended in a manner such that it can swivel, and the 
threaded nut 30, which is mounted in a manner such that 
it can swivel. The swivel axes of the hinge pin 38 and 
the bearing of the threaded nut 30 run essentially 
parallel to each other. In order to contemplate what 
10 would happen in the event of a traffic accident, let it 
be stipulated that the mo*:-o^r^v:ehicl-e= : =^o-ve s ===i=n---the 
di-r«c-1^n^f==t-h«==axr:Ow==64=. {Figure 1). if the motor 
vehicle comes from a certain speed abruptly to a 
standstill, considerable forces pass through the 
15 vehicle seat and through the person on the seat via the 
component 14, the drive unit 16, the housing part 19 in 
the manner of a crosspiece and the hinge pin 38 
considerable forces [sic] onto the plastic gearing 
housing 28. Under this stress, the gearing housing 28 
20 would tend to break, and so between the slide-shaped 
component 14, which is connected to the seat, and the 
component 12, which is fixed on the frame, a relative 
displacement in the direction of the arrow 64 can also 
take place , the— sa'i'd-d4.spia.Gement^cor,Eespond-i-ng=-to~the 

^o-^pte 43 of - the br_a.ck e,t=» 42. -^tSmT-^rernvvtrrT-^^' 

Xs i c ] , .pl-aeed— a^ain-s*«*he»a*4-a*=^ 

.t-be— threaded— nut=S2., -and— so-- t-h*s= re«lfa^ve=nvovemen* 
3 0 bejtw.een_the_t.w.o_componeH.fes—l=2=^ ami— l=4=i=s==s=toppe*. The 
force proceeds from this moment via the web 47 and the 
supporting part 42 onto the threaded bushing 52, which 
is fixedly connected to the threaded spindle 26, and- 
from said threaded bushing via the spindle 26 onto the 
35 threaded nut 30 and bearing bracket 32 and onto the 
component 12, which is arranged fixedly on the frame. 
It is therefore ensured that in spite of the plastic 
housing 28 breaking, the seat which is connected to the 
component 14 remains in its correct position which 
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ensures an optimum effect of the protective measures 
already mentioned. 

Although the exemplary embodiment explains the 
invention with reference to a device for adjusting a 
seat longitudinally, it can be used without any 
limitation also for producing other adjusting movements 
(for example vertical adjustment etc.). 
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1. Device for adjusting a seat in a motor vehicle, 

having a first component which is fixed on the bodywork 
and a second component which can be moved relative to 
the first component and is connected to the seat, and 
also having a drive unit (16) which is operatively 
connected to the one component and whose driven shaft 
(22) interacts, via a worm gearing (18) accommodated in 
a housing (28), with a threaded spindle (26) which 
extends in the adjusting direction (62) and can be 
rotated in a threaded nut (30) held on the other 
component, and the gearing housing (28) is incorporated 
in the flow of force from the drive unit (16) to the 
15 moveable component, characterized in that the gearing 
housing (28) is assigned a metallic supporting part 
(42) having a supporting shoulder (50) which is 
associated with an axial shoulder of the threaded 
spindle (26) , the said axial shoulder serving as a 

2 0 mating shoulder (54) . 

2. Device according to Claim 1, characterized in 
that the mating shoulder (54) is formed by the end 
surface (54), which faces the supporting part (42), of 
a threaded bushing (52) arranged in a fixed manner on 

25 the threaded spindle (26) . 

3. Device according to one of Claims 1 or 2, 
characterized in that the supporting part (42) is 
designed as a U-shaped bracket whose web (47), which 
connects the two 0-legs (44, 46), has the supporting 

30 shoulder (50) - 

4. Device according to Claim 3, characterized in 
that the supporting part or the U-bracket (42) is 
connected in the region of the free ends of its U-legs 
(44, 46) to a housing part (22) which is in the manner 

35 of a crosspiece and belongs to the drive unit (16) . 

5. Device according to Claim 4, characterized in 
that the U-bracket (42) is hinged to the' housing part 
(19) . 
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6 Device according to one of Claims 3 to 5, 
characterized in that the U-bracket (42) fit, over both 
the gearing housing (28) and the threaded bushing (52), 
and in that the threaded spindle (26) penetrates the 

5 web (47) of the U-bracket (42) in an opening (48). 

7 Device according to Claim 6, characterized in 
that a gap (56) remains between the web (47) and the 
end surface (54), which faces the latter, of the 
threaded bushing (52) . 

10 8 Device according to one of Claims 1 to 7, 

characterized in that the threaded nut (30) on the 
other component is mounted in a manner such that it can 
swivel about an axis "(31) which extends at least 
approximately parallel to the hinge axis (38) between 

15 the U-bracket (42) and the housing part (19) - 

9 Device according to one of Claims 5 to 8, 
characterized in that the hinge between the U-bracket 
(42) and the housing part (19) has a hinge pin (38) 
which penetrates both the gearing housing (28) and the 

20 two 0-legs (44, 46) of the U-bracket (42) serving as 
the supporting part. 

10 Device according to one of Claims 1 to 9, 
characterized in that the drive unit (16) is arranged 
on the moveable, second component (14) and the threaded 

25 nut (30) is arranged on the first component (12) which 
is secured on the bodywork. 
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